
Innanlandsflug 
lífæð almenningssamgangna ?



Hvað er Isavia? 

 Opinbert hlutafélag – hóf rekstur í maí 2010

 Annast rekstur flugvalla og flugleiðsöguþjónustu á Íslandi 

 Dótturfélög Fríhöfnin og Tern Systems

 Eignir 2014:  40.8 milljarðar

 Velta 2014:  22,8 milljarðar 

 Starfsmenn Isavia 914

 Starfsmenn dótturfélaga 193

 Virkir aðilar Samtaka ferðaþjónustunnar (SAF)



Sagan

Varnarliðið

Öryggisdeild Lögreglustjórans 
á Keflavíkurflugvelli

http://www.caa.is/
http://www.caa.is/


Innanlandsflugvellir

 50 flugvellir og lendingarstaðir um allt land

 13 áætlunarflugvellir innanlands

 Áætlunarflug þjónar almenningi og fyrirtækjum

 Mikilvægur hluti almenningssamgöngukerfis

 Rúmlega 700 þúsund farþegar árlega

 Hraði og öryggi

 Reykjavíkurflugvöllur er og verður að vera 
miðstöð innanlandsflugs



Innanlandsflugvellir

 Um tveir milljarðar á ári sem fara í rekstur 
flugvalla í innanlandskerfinu

 Einstaka flugleiðir styrktar

 Allir flugvellir og mannvirki við flugvelli eru í 
ríkiseign og Isavia hefur aðeins umsjón með 
eignum fyrir hönd eiganda

 Þjónustusamningar hafa aðeins verið gerðir til 
eins árs í senn

 Allar ákvarðanir um viðhald og nýframkvæmdir 
verða að koma frá ríkisvaldinu



Áætlunarflugvellir

Lendingarstaðir



Þróun undanfarin ár



Keflavíkurflugvöllur - Farþegaþróun
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O/D Transfer

Ferðaþjónusta hefur verið undirstaða hagvaxtar hér á landi og 
fjölgun virðist ætla að halda áfram á næsta ári.  Það er mikil 
fjárfesting framundan til að mæta þessum vexti og þetta skapar 
einnig gríðarleg tækifæri víða um land, m.a. á beinu flugi til 
fleiri staða en KEF.



Þessi þróun hefur ekki skilað sér í innanlandsflugið

 Farþegum hefur verið að fækka undanfarin ár

 Hlutur erlendra ferðamanna hefur aukist, þannig að hlutur 
innlendra farþega hefur verið að minnka

 Óvissa um ýmsa rekstrarþætti, eins og flugvöll í Reykjavík er 
ekki beint að hjálpa til

 Fjárfestar halda að sér höndum vegna óvissu

 Það verður að fá almennan skilning á því, að innanlandsflug 
er gríðarlega mikilvægt í almenningssamgöngum 

 Þetta er okkar „hraðvirka“ almenningskerfi og er nauðsyn 
fyrir bæði þéttbýli og dreifbýli



Farþegar innanlands – aðeins önnur þróun!
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Það verður einfaldlega að spyrna við fótum og snúa þessari 
þróun við !



Hvað er hægt að gera? 



Aðgerðir

 Viðurkenning á mikilvægi innanlandsflugs í 
almenningssamgöngum á Íslandi

 Það verður að tryggja fjármögnun kerfisins til lengri tíma, til 
að eyða óvissu rekstraraðila

 Er formbreyting á stuðningi við innanlandsflug eitthvað sem 
er rétt að skoða – styrkja flugleiðir frekar en flugvelli ?

 Efla enn frekar markaðstarf á landsvæðum, bæði til að auka 
hlut ferðamanna í innanlandsflugi og auka beint flug

 Frekari aukning ferðamanna kallar á aukna dreifingu um 
landið og nýtingu fleiri samgangna en vegakerfis



Framtíðarsýn

 Stefnum á um eina milljón farþega í innanlandsflugi

 Nýtum millilandaflugvelli utan KEF til að taka við hluta af 
þeirri aukningu sem spáð er

 Nýtum stöðu KEF til að benda á kosti annarra flugvalla

 AEY og EGS eru báðir flugvellir sem ættu að geta tekið við 
og afgreitt á milli 300-500 þúsund farþega á ári

 Til þess að það náist verða aðilar að vinna vel saman að 
markaðsstarfi og uppbyggingu 

 Það eru gríðarleg tækifæri framundan, en við verðum að 
vinna vel til að þau nýtist



Takk fyrir


